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Furchen anfangen . . .
Weltveranderung durch Romerstrallen

,Alle Wege flihren nach Rom* wie anders konnte ein Artikel iiber Romerstralen beginnen.
Tatsdchlich zeigt eine Karte der Romerstraen, dass die Stadt Rom wie eine Spinne im Netz der
Strallen saf3. Und so beherrschte das antike Rom auch die Gebiete, die es im Laufe von
Jahrhunderten erobert und besetzt hatte. Den absoluten Mittelpunkt bildete der goldene
Meilenstein, den der Kaiser Augustus gesetzt hatte. Eine ausfiihrliche Website — tatsdchlich nur
eine Seite - berichtet iiber die Geschichte, die Stralenbautechnik, die Stralenarten, die
Namengebung fiir die Stralen und vieles mehr.

Geschichte der Romerstrafien

Wie so vieles bei den Romern, beginnt auch die Geschichte der RomerstraBen mit den Etruskern.
Sie bewiltigten den Warenaustausch in Norditalien mit Hilfe ihrer bis zu flinfzehn Meter breiten
gepflasterten Straf3en.

Die bekannteste romische Strafe diirfte die Via Appia sein, benannt nach Appius Claudius
Caecus. Sie entstand dreihundert Jahre v. Chr. und fiihrte nach ihrer endgiiltigen Fertigstellung
bis nach Brindisi.

Alter noch ist die Via Salaria, die vom Apennin zur Tibermiindung fiihrte und dem Salztransport
der Sabiner diente. Sie soll aus dem vierten Jahrhundert v. Chr. stammen.

Die élteste Stra3e links des Rheins war die Staatsstrale von Lyon, iiber Metz und Trier nach
Koln. Sie wurde vom Statthalter in Gallien M. Vipsanius Agrippa in seinen Amtszeiten 39/38
und 20/19 v. Chr. gebaut. Bei Trier iiberquerte sie die Mosel; die Briicke hat sich bis heute
erhalten und wird auch bis heute benutzt.

Die Technik

Vielleicht tauchte schon die Frage auf, was die Romerstraen eigentlich mit dem Thema dieser
LernCafé-Ausgabe zu tun haben. Einiges, wie sich in diesem Abschnitt der Website zeigt. Wir
sehen einen Landvermesser mit seinem Visierinstrument zur Landvermessung und den
Querschnitt durch eine Pflasterstraf3e.

Hier wird deutlich, welch erheblicher technischer Aufwand erforderlich war, um den Strafen, die
meist sechs Meter - zwanzig romische FuB3 - breit waren, Halt zu verleihen. Bis zu fiinf
Schichten, die zusammen etwa einen Meter Hohe ausmachten, bildeten den gesamten
Stralenkdrper. Die oberste Schicht bestand — wenn moglich — aus Plastersteinen.

Die Straflen wurden leicht gew0lbt angelegt wegen der besseren Entwisserung, zu beiden Seiten



hatten sie StraBengriben, die heute noch zu erkennen sind.
Wegen des Bestrebens, eine moglichst geradlinige StraBenfiihrung zu erreichen, mussten in
schwierigem Geldnde Tunnel gebaut, Felsen abgetragen und Briicken gebaut werden.

Straflenarten

Natiirlich gab es, wie heutzutage auch, Straflen erster Ordnung und andere. Die Staatsstraflen
(viae publicae) oder HeerstraBen wurden von Rom aus geplant, gebaut und bezahlt. Eine der
bekanntesten ist die Via Appia.

Daneben gab es die Provinzialstralen (viae vincinales) und die Privatstralen (viae privatae), die
natiirlich nicht die Qualitdt der groBen Fernstralen hatten. Thre Finanzierung erfolgte in den
Provinzen oder durch die Privatleute, zu deren Giitern die Stra3en fiihrten.

Die Staatsstralen mieden bei ihrer Trassenfithrung enge Téler, fiihrten wo moglich tiber
Hochfldchen. Immer wurde angestrebt, die Endpunkte auf kiirzest méglichem Weg zu erreichen.
Dabei wurden auch starke Steigungen in Kauf genommen.

Gebaut wurden die Stralen hdufig von Soldaten, die auch in friedlichen Zeiten besoldet werden
mussten. Ebenso hat man Sklaven und Striflinge zum Stralenbau herangezogen.

Wie manche friiher stolze Stralen heute aussehen, zeigt das nachfolgende Foto:

Straflenbau — warum?

Wozu dienten nun die zahlreichen Stralen im romischen Reich? Sie waren breit und solide
genug, um das schnelle Fortkommen der romischen Legionen zu ermdglichen.

Sie hielten aber auch dem regen Warenverkehr von Ort zu Ort stand. Auch dabei zeigte sich der
technische Sachverstand der Romer. Die Aufbauten der vierradrigen Karren waren austauschbar
— Korbe, Késten, Leitern oder Fisser konnten wahlweise transportiert werden, wie erhaltene
Wandmalereien, Reliefs oder Mosaiken zeigen.

Zu Ful} bewegten sich private Reisende tliber die Straf3en, ihre Lasten trugen sie selbst oder ihre
Maultiere. Fiir ihre Unterbringung war in mansiones gesorgt, sie boten die gleichen
Bequemlichkeiten wie spéter die Posthaltereien zu Zeiten der Postkutschen.

Auch die romische ,,Post™ mit Nachrichten und Waren (cursus publicus ) war auf den Stralen
unterwegs.

Namengebung der Strafien

Die meisten Stralen hieen nach ihrem Zielort — natiirlich von Rom aus gesehen. Manche hieflen
nach ihrem Erbauer, wie die Via Appia, andere erhielten den Namen des Kaisers, der sie erbauen
oder reparieren liel3

Sicher kennen manche unserer Leserinnen und Leser die Via Appia aus eigener Anschauung.
Aber haben sie sich auch klar gemacht, wie viel Technik unter dem erhaltenen Pflaster verborgen
ist?

Viele romische Stralennamen scheinen nach Frauen benannt zu sein, aber die Via Flaminia, Via
Clodia oder Via Cornelia, sie hieBen nach Flaminius, Claudius oder Cornelius. ,,Die* Straf3e ist
eben auch im Lateinischen (via) weiblich.

Ausfiihrlich wird auf der Website iiber das Reisen auf den romischen Straflen berichtet. Gezeigt
wird dort auch die Tabula Peutingeriana, eine friithe Weltkarte.

Romerstraflen in den Stidten

Waren die UberlandstraBen schon geradlinig, so galt dies erst recht fiir die StraBen in einer Stadt.
Der cardo, die Nord-Siid-Achse wurde gekreuzt vom decumanus, der von Ost nach West fiihrte.
Alle anderen Straf3en richteten sich danach aus. In K61n heif3t die Nord-Siid-Achse heute Hohe



Strafle. In romischen Zeiten war diese Strafle finf Mal so breit wie zu unserer Zeit: 32 Meter von
Hausfront zu Hausfront. Das war auch die Breite der linksrheinischen Limesstral3e, die von Bonn
nach Xanten fiihrte.

Die Website

Die Website ,,Alle Straflen fiilhren nach Rom ist bereits seit 1996 im Internet. Sie besteht aus
einer Seite, es gibt keine Links zu den einzelnen Kapiteliiberschriften, man muss scrollen. Neben
dem ausfiihrlichen Text gibt es eine Zeitliche Ubersicht sowie ein umfangreiches
Quellenverzeichnis. Die Seite wird hédufig zitiert.

Die Links im letzten Abschnitt geben weitere Informationen zum Thema.

,, Furchen anfangen und Grenzen reilen” damit beginnt die Website und damit begannen die
Menschen in der Romerzeit ihre Welt zu verdndern, weil sie Gliter und Menschen iiber weite
Strecken transportieren wollten, um ihre Ziele zu erreichen.

Links
www.klischat.net/onlnepub/referate/rom/rom.htm

Eine dhnliche Website aus neuerer Zeit:

www.antikefan.de/Themen/strassen/strassen.html

Interessantes nicht nur zum Straflenbau:

http://xanten.afg.hs-anhalt.de/desk30.html

Die Romerbriicke in Trier:

http://redaktion.trier.de/praefectus/trier?set tourismushttp://www.trier.de/tourismus/sehenswertes
/bauwerke.htm
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