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V souvislosti s tipravou vodniho toku Mlynskéa stoka se zalalo uvazovat v Ceskych
Bud¢jovicich o obnoveni osobni lodni dopravy po fece Malsi a Vltavé.

Méstsky tfad v Ceskych Budg&ovicich zvazuje zavedeni mistni dopravy pro
navstévniky mésta malymi lodi¢kami od domu Slavie na Malsi po Sokolsky ostrov, a proti
proudu Vltavy k tzv. VelSe.

O obnoveni dopravni cesty po Vltavé po proudu az k pfehraddm na stfednim toku feky
usiluje také nova samosprava JihoCeského kraje ve spolupraci s dopravcei a zastupci plavebni
spravy. O moznosti dopravni cesty se zmiituje poprvé v roce 2001 v souvislosti s feSenim
dopravni situace mezi severem a jihem Evropy. S regulaci feky se v planu severojizniho
Eurokoridoru pocita.

V ramci studijniho tkolu SoLiLL 2002 ,,Revitalizace historickych objektii a mist
v pamatkoveé rezervaci mésta* jsme se vydali dne 2.5. 2002 na odbor dopravy Jihoceského
kraje v Ceskych Budg&jovicich za vedoucim Jifi Kliaskem a informacemi z nejbliz§iho
zdroje.

Projekt se skute¢né v programu rozvoje turistiky a cestovniho ruchu nachdzi, je ve
fazi ptipravy a zkoumani proveditelnosti z hlediska technického (jezy, plavebni komora) a
pfedevsim finan¢niho. Je ustaven realiza¢ni tym, odpovédnym zavodem Horni Vltava, a. s.,
Povodi Vltavy. Reditel zavodu ing.Frantisek Hladik fika, e by to znamenalo ziizeni
plavebnich komor v Hluboké nad Vltavou a v Ceském Vrbném a prohrabnuti #iéniho dna.
Zaméstnanci Povodi Vltavy akei vitaji. Tyto nutné upravy vodniho toku budou stat podle
ptedbéznych propoctl pil miliardy K¢, tj. 16.000.000 EUR.

V tydnu od 22. do 25. dubna 2002 byla uskutecnéna anketa mezi obCany s cilem zjistit
reakcei lidi na fi¢ni dopravu. Polozili jsme jim otazku: ,,Domnivate se, Ze je spravné obnoveni
lodni dopravy po VItaveé?*

Pani BoZena P., 34 let, prodavacka:




,Nevidim diivod, pro¢ by neméla byt lodni doprava. Skoda, Ze to nebylo dfive.
Ur¢ité bych to volila za svatebni cestu.*

Pan MUDr. J. P.. C. Bud&jovice:

,,Je to doprava ekologicka ve srovnani s automobilismem ¢i leteckou dopravou,

-----

Pani Ema K.. 60 let. Rudolfov:

,UZ aby to bylo. Rada jezdim na vylety a vite, jak4 by to byla romantika, jet
lodi z Ceskych Budéjovic po Vlitavé az do Prahy? Vite, jaké nové pohledy na
Zvikov 1 Orlik budou z hladiny Vltavy? Rozhodné lodi pojedu.*

Pan Karel N.. rybaf:

»2Mam rybaisky listek a jezdim rybafit na Vltavu k Purkarci. 1 kdyZ nic
nechytim, ten klid mé 1é¢i. A nyni budou jezdit hluéné lod¢, bude po klidu a
vSechny ryby mi odezenou.

Starosta mésta Hluboké nad VItavou Tomas Jirsa zaujal v novinach Jihoceské listy dne
13. dubna 2002 negativni postoj:

»Na Hnévkovické prehradé 1 u Hluboké se uz dnes na ¢erno prohané;ji skutry a
motorové Cluny. Mame s tim fadu problémi.. Nedovedu si ptedstavit, kolik
stiznosti se na ufad navali az zacnou jezdit regulérné.*

Hejtman Jan Zahradnik usuzuje
ze skute¢nosti, ze Ceska plavba, a. s.,
bude investovat na obnoveni lodni
dopravy vramci StiedoCeského kraje,
mohl by pak tentyZ investor zpfistupnit
pro lodni osobni dopravu Vltavu od
Ceskych Budgjovic.

Riéni doprava slouzila
odedavna k prepravé dfeva jako
stavebniho materialu. Karel IV. Pojal
jiz roku 1375 smélou myslenku spojit
Prahu  sdutleZzitou vodni  trasou
Dunajem. Vory na Vltavé slouzily
k ptepravé soli a dalSiho zbozi, ale
zbozi bylo malo chranéno. Rozmachu
dosahla doprava za Ferdinanda I. v 16.
stoleti, nebot’ Habsburkové méli monopol na rakouskou siil. Nejprve se vSak muselo upravit
reCisté po celé délce plavebni drahy. Prvni zkuSebni plavba se 125 prosticemi soli (tj. 9,2 t)
byla vykondna do Prahy 28. 9. 1550.




Vlitavsk4 lod s nikladem soli pluje = ﬁ.Budéjolv"c

Od roku 1773 méli dopravu soli pronajatu Schwarzenbergové a v jejich sluzbach
provadéli plavbu lod'mistii z rodu Lanni.

T
b

Pohled na mésto Caské Bus: od zapadu z 1. pol. 19. sioleti

Lod¢ se vyrabély v lodénici na levém biehu Vitavy za Dlouhym mostem. Dodnes stoji
obdélnd prizemni budova s vysokymi arkadami a s dievénymi vraty. Byla postavend v 1.
poloving 19. stoleti, od roku 1963 je to chranéna nemovita kulturni pamatka, dnes jsou zde
sklady.

V lodénici byly stavény Cluny, pfevoznické pramy, ru¢ni bagry pro upravu plavebni
dréhy a predevsim dva typy lodi — mensi na 21 tun ndkladu a vétsi na 56 tun nakladu. Prostor
k pfepravé nédkladli nebyl zakryt deskami, proto se jim fikalo ,,nahaci.“ . Posadku tvofil
kormidelni a nékolik plavci. Lodé mély maly ponor, aby nezachytavaly o kameny. Nejvétsi
produkce byla v letech 1851 — 1862, kdy bylo ro¢né postaveno na 300 lodi, v roce 1890 jen
37 lodi. Skupiny po 8 muzich stavély celou lod’ od zacatku az do konce ptiblizné¢ 10 dni pii
deseti hodinové pracovni dobé. Po fece pluly lodé samotizi podle potieby pouzivala posadka
kratkych vesel.



LODENICE VE CTYRECH DVORECH U CESKYCH BU-
DEJOVIC — 18. a 19. stol.

K nejvétsimu rozkvétu lodénice a ticni plavby doslo za Adalberta Lanny (1805 —
1866). Lanna sam vykonal plavbu po Vltavé a Labi az do Hamburku a v roce 1832 koupil
lodénici od hlubockého panstvi. Jeho syn pak roku 1908 vénoval budovu s ¢asti pozemkil
nadaci pro sirotky.

Po zruseni solniho monopolu vroce 1829 ptevzal A. Lanna prakticky veSkerou
dopravu soli a dalSich produktt. Plavba do Prahy trvala jeden a piil dne, jen v ficni doprave
zameéstnaval Lanna 200 osob.

Vrchol #iéni dopravy po Vltavé byl v letech 1852 — 1865, kdy bylo v Ceskych
Budé¢jovicich vypravovano rocné 500 — 630 lodi, které odvezly rocné 21 000 tun nakladu. Po
roce 1870 podstatnd klesd podet vypravenych lodi vlivem konkurence Zeleznice Ceské
Budé¢jovice — Praha, méni se také struktura nakladu, po roce 1889 kon¢i fi¢ni doprava vibec.

Rozsah iicni dopravy

Rok Pocet lodi z C. B. Pieprava v t Z toho sil v t
1852 596 17 161 13192
1855 631 20572 14 390
1860 ? 15 355 12 150
1865 520 17 597 11 678
1870 138 10 899 619
1875 147 11783 2 648
1887 ? 1182 ---

Vétsina lodi plula do Prahy (80%), do Dé&Cina a do Némecka plulo v priméru 20 %
lodi. Do roku 1860 tvofila stl az 80% nakladt, pozdéji prevazovalo obili (20%), grafit (az 19
%), sadra, prkna, kupecké zboZi a na konci 19. stoleti pak pisek a stavebni kamen.

Druhy dopravovaného zboZi v procentech

Rok Sul Sadra Obili Tuha Dievo Jiné zbozi
1860 79,1 1,4 2,6 ? ? 16,9
1865 66,3 1,6 7 15,6 ? 9,2
1871 28,1 1,5 16,9 19.4 8,3 25,6
1875 22,4 1,9 20,5 16,6 14,3 23,8
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provozu Zeleznice. Po lodich se jezdilo do Prahy na proslulé svatojanské pouté, lodi se plavila
v kvétnu 1868 deputace o 40 osobach, jez vezla z Ceskych Bud¢jovic na stavbu Narodniho
divadla zdkladni kameny z Trocnova a Doudleb. Pravé takovou ma v imyslu krajsky urad

plavbu obnovit.

Jak to vyjadtil 18. dubna 2002 primator Miroslav Tetter:

,.Moznost putovat na lodich z Ceskych Bud&jovic az do Prahy je obnovenim piivodni tradice.
Vzdyt uz to tady jednou bylo. Lannova lodénice je pojem. Myslim si, Ze by Slo zejména o
lakadlo pro rekreanty.*

Prameny:

Encyklopedie mésta Ceskych Bud&jovic, Ceské Bud&jovice, 1997
Statistické zpravy Obchodni a Zivnostenské komory z let 1852 — 1889.

Ceskobudgjovické listy 18. 4. 2002



