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Konésprezni Zeleznice — vznik a provoz, zanik
Horse drawn railway

Kong&spiezni zeleznice Ceské Budéjovice — Linec — Gmunden vystavéna v letech 1825 —
1832 je nejstarsi zeleznici na evropské pevning. Jeji vyznam tkvi pfedevsim v tom, ze se diky
zpusobu vystavby, novymi
konstruk¢nimi  principy,  organizaci
prace a intenzitou provozu stala pfimou
predchiidkyni modernich Zeleznic.

Mésta Ceské Budgjovice a Linec nebyla
vybirana za vychozi stanice ndhodou.Jiz
v pravéku vedla timto smérem jedna
z obchodnich cest spojujici jih se
prepravovanym byla hornorakouska siil.
V posledni tfetiné¢ 18.stoleti spojila obé
mésta dalkova silnice.Ani snaha urychlit
a predevSim zlevnit pfepravu zbozi
nevedla k GspéSnym pokustim propojit obé mesta vodnim kanalem.

FrantiSek Josef Gerstner (1756 — 1832) na konci roku 1807 piedlozil
navrh na vybudovani ,Zelezné silnice”. Zrealizoval ho az o 14 let pozdé&ji
jeho syn FrantiSek Antonin Gerstner (1796 —1840). Stavebni prace byly
zahajeny 28.Cervence 1825. Pravidelny provoz po celé délce zeleznice zacal
l.srpna 1832.

Vybudovani konéspiezni Zeleznice znamenalo prudky vpad do
poklidného vyvoje provinéniho mésta. Konéspfezka nepiinaSela jen




dokonalejsi a rychlej$i dopravu, ale také levnéjsi. Ve spojeni se
zeméd¢€lskym charakterem zdejSiho regionu a relativnim dostatkem
n&kterych surovin (devo, kaolin) se Ceské Budéjovice staly idealnim
méstem pro rozvoj podnikdni. Ve mésté¢ zacaly pomérné rychle
vznikat nové, na svou dobu moderni podniky v  bezprostfedni
blizkosti Zeleznice.

Velky piiliv venkovského obyvatelstva zaznamenaly Ceské
Bude_]OVICC ve 20.a 30.letech 19.stoleti. V roce 1830 zde zilo 8 500 obyvatel, v roce 1869 jiz
18 400 obyvatel. Konéspiezni zeleznice ,,Ceské Bud&jovice — Gmunden® zménila mésto ve
skute¢nou metropoli jihoceského regionu s vyspélym primyslem.

Soumrak Zeleznice
Decay of the railway

Na pocatku 60. let 19.stoleti bylo jiz zcela ziejmé, ze konéspiezka v konkurenci s parnimi
lokomotivami neobstoji. Jeji pfestavba na parni provoz byla zahdjena 18.srpna 1868. Nova
zeleznice nevedla centrem mésta, a tak pivodni objekty komiské drahy pozbyvaly svého
vyznamu. Na pocatku roku 1873 byla dokonce vypsana vetejnd drazba stani¢nich budov,
straznich domkti a pozemkt podél cel¢ trasy.

Prvni vlak tazeny lokomotivou vyjel slavnostné 23. srpna 1870 z Ceskych Budg&jovic do
zastavky Rybnik. Pravidelnd doprava na tomto useku byla zahdjena 20. dubna 1871.
Lokomotivni provoz na celém tseku trati zacal 20. prosince 1873.

Pamatky konésprezni Zeleznice ve mésté
Monuments of horse drawn railwayin the town

1. Strazni domek ¢.1 v Manesové ulici byl diive soucasti
nakadového nadrazi. V domku se nalézaly dvé mistnosti
s kuchyni a byl ur€en pro hlidace drahy a aredlu nadrazi.
V soucasné dobé je zde umisténa expozice veénovana
konéspiezni Zeleznici ve méste.
Jihoceské muzeum — Strazni domek, Manesova ulice
44/10 je od kvétna do listopadu otevien pro vefejnost.

2. Solni sklad v Ceské ulici, diive Solni ulici, byl jednim
z nejvyznamnéjsich objekti v Ceskych Budg&jovicich.
Slouzil jako ptekladisté soli mezi koné&spieZni Zeleznici a
vorovym pfistavistém na fece Vltave.

Solni sklad, Conduco a.s., Ceska ulice 141/66 je jiz delsi
dobu prazdny, vyzaduje celkovou rekonstrukei.

3. U Zelené ratolesti ( Zum griinen Ast) byl vystavén v roce
1821 Tadeasem Lanou jako zajezdni hostinec, v roce 1831
prestavén do dneSni podoby na podnét A. Lanny podle
navrhi budéjovického stavitele J. Sandnera. V roce 1838
sem byla pfivedena manipulacni kolej konéspiezky
z Ceské ulice. Zbozi zde bylo piekladano na formanské
vozy nebo na lod¢ a distribuovano dale do vnitrozemi.
Budova je nejsevernéjSim bodem celé konéspiezni
zeleznice.




,»U Zelené ratolesti®, Zelena ratolest a.s., Husova ulice, ¢.5

Horse drawn railway Ceské Budéjovice — Linz that was built between years 1825 — 1832 is
he oldest railway in European continent. However its primary isn't in using railroad track for
transport. There is an evidence of using primitive wooden railroad tracks in some mines, in
Germany and in England during 17th century. The importance of this railway comes from its
new way of construction, work organization and traffic intensity. It has become the direct
predecessor of modern railways.

Both towns Ceské Budéjovice and Linz = —rra
haven't been chosen as starting points by i R Y

chance. One of the trade paths led along |5 s / e g

this direction in primeval age already and |FESte P Wos s
connected “civilized” south with ¢ 7
“barbarian” north. During the time the

upperaustrian salt came most important
goods transported on this path. In the last
third of 18th century main road connected
both the towns. The effort to speed up and
mainly to reduce the price of the goods
transport led to unsuccessful attempts at
linking both the towns by water canal.

It was Frantisek Josef Gerstner ( 1756-1832 ) who introduced a proposal of constructing
iron road in the end of year 1807. However, as late as 14 years later Frantisek Antonin
Gerstner ( 1796-1840 ) was put in charge of realization of his father’s project. The
construction started on 28 July 1827 near the village of Netrebice. The regular connection
along the whole railway started on Ist August 1832.

Establishing of the Horse Drawn Railway caused sudden invasion into peaceful
development of provincial town. Railway , it wasn't only better and quicker transport but
mainly cheaper transport. Due to the agricultural character of this region and pretty good
supplies of some raw materials as wood and clay the town of Ceské Budéjovice became an
ideal place for business. It was the reason for establishing new modern factories often close
to the railway.

New factories brought new jobs and make better living not only for people from this town
but from the whole srroundings as well. It was the reason why many villagers moved to Ceské
Budéjovice between the twenties and sixties of the last century. In 1830 about 8,500 people
lived in Ceské Budéjovice but twenty years later there were 11,444 inhabitants already. Horse
Drawn Railway Ceské Budéjovice — Linz stood at the beginning of this town transformation
into industrial centre and real South Bohemian metropolis.

Historie snah o revitalizaci konéspiezné drahy
History of Revitalization of the Horse Drawn Railway

1950 - piedlozen navrh na zachranu a revitalizaci relikti konéspiezni Zeleznice

Proposal for presentation and revitalization of the Horse Drawn Railway



1977

1977

1994

2000

2001

- Strazni domek ¢. 1 v Manesove¢ ulici byl v disledku rozsiteni ulice pfemistén cca o
10 metrt jiznim smérem a nasledné zrekonstruovan
Watch house No. 1 in Manes Street was replaced for about 10 metres and
reconstructed because of the extension of the street

- Mostek v Holkové byl zrekonstruovan spolu s ¢asti ptivodniho zelezni¢niho
svrsku.
Bridge in Holkov was reconstructed with the original railway top

- Firma BRISAMM, s. r. 0. zpracovala ,,Projekt rekonstrukce konéspiezni zeleznice
v Ceskych Budg&jovicich*
BRISAMM Company, Ltd. Treated “Project of Reconstruction of the Horse Drawn
Railway in Ceské Budéjovice”.

-V Ceskych Budgjovicich se uskuteénila vystava , Kondspiezka dnes Ceské
Budé&jovice — Linec — Gmunden*.
Exposition “The Horse Drawn Railway today — Ceské Budéjovice — Linz -
Gmunden” took place in Ceské Budéjovice

- Firma LISINFO CZ, a. s. zpracovala projekt ,,Revitalizace objektli konéspiezni
drahy Ceské Budgjovice — Gmunden.
LESINFO CZ Joint-Stock Company treated project “Revitalization of the Horse

Drawn Railway in Ceské Budéjovice — Gmunden Objects”.

Specifické a kvantitativni cile projektu :
- zasazeni projektu do Sir§iho ramce rozvoje zaméstnanosti v regionu i ve mésté

obnova a uzpusobeni prvni tfi objektli: U Zelené ratolesti, Solni sklad, Strazni
domek

podtrzeni pteshrani¢niho charakteru projektu

podpora a doplnéni muzejnich expozic ,Kondspiezni draha C. Bud&ovice —
Gmunden*

zvyseni poctu navstévnika v regionu minimaln€ o 10 % a prodlouzeni pobytu o jeden
den.



Specific and quantitative perspectives of the project :

- expansion of employment in the region and town

- redevelopment of the first three objects : The Green Twig, The Salt Store, The Watch
House

- underscoring of over-the-border character of the project

- support and completion of the exhibition “The Horse Drawn Railway Ceské
Budéjovice — Gmunden”

- increase in the number of visitors in our region by 10% and extension of their stay
here for one day.

Lokalizace projektu je uréena trasou byvalé kon&spiezni drahy sttedem mésta C. Bud&jovice
po dochovanych budovach z obdobi jejiho rozkvétu:

Zelena ratolest, Méstské sady, Ceska ulice, Solni sklad, Namésti Ptemysla Otakara II., Strazni
domek ¢.1 v Manésove ul. €. 10.

Localization of the project is determined by the ex-railway route: The Green Twig,
Municipal Park, Czech Street, Salt Store, Premysl Otakar Il Square, Watch House No. 1 in
Manes Street No. 10.

Technické FeSeni projektu
Technical conception of the project

Varianta 1 — minimalisticka
Variant 1 — minimization

Propojit objekty ,,Strazni domek*,“Solni sklad*, ,,U Zelené ratolesti* informac¢nim systémem
navadéjicim navstévniky po trase konéspiezni drahy od objektu k objektu.

1. StraZni domek - rozsifit expozici na venkovni prostor, ziidit zde pobocku Méstského
informacniho centra. Celkové rozpoc¢tové naklady ¢ini 2. 271.000,- K¢, tj. cca 71.495
EUR.

2. Solni sklad - zrekonstruovat. Objekt je prazdny, vyzaduje celkovou rekonstrukci.
Vytvofit polyfunkéni objekt s vyraznou atmosférou a charakterem. Skrze hradby je
mozny piimy vstup ke slepému rameni feky MalSe. Ziidit zahradni restauraci. Celkové
rozpoctové néklady ¢ini 5. 278. 000,- K¢, tj. cca 165.974 EUR. Vlastnikem objektu je
firma Development Ostrava, s. 1. 0.

3. U Zelené ratolesti: objekt byl v restituci vracen rodin¢ Zatki. Ta zalozila akciovou
spole€nost Zelend ratolest. Navrh na rekonstrukci obsahuje 8 bodl. Rozpoctové
naklady ¢ini 5. 001.000,- K¢, tj. cca 157.264 EUR.

Celkové néklady varianty 1 ¢ini 13 374 800,- K¢, tj. cca 420.591 EUR.

Variant 1 : New information system for the visitors along the route of the Horse Drawn
Railway.

1. The Watch House: To extend the outer exposition and establish here the branch of
the Town Information Centre. Budget expenses come to 71. 415 EUR.
The South Bohemian Museum is the owner of the object.



2. The Salt Store: The object is empty and needs reconstruction. The aim is to create a
polyfunctional and distinctive local colour. The entrance to the Malse blind branch
would be possible htrough the town wall and as well as the establishment of the
open-air restaurant. Budget expenses come to about 165.974 EUR and the owner of
this object is “Development Ostrava Company, Ltd. “

3. The Green Twig: The object will be reconstructed by the owner — “The Green Twig
Company, Ltd.” Budget expenses come to 157.264 EUR.

Varianta 2 — rozsifena minimalisticka, optimalni
Variant 2 - extended minimization, optimization

Kromé vyuziti objektl varianty 1 se pocitd navic s realizaci kolejového télesa v celkové délce
805 m. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je ptizptisobena parametrim komunikaci vyuzivanych
zaroven automobilovou dopravou, cyklisty i chodci. Pocita se s nasazenim 3 vozl pro 16
cestujicich. Doprovodny program umozni navstévnikiim pfiblizit atmosféru doby 19. stoleti
(ptekladka soli, dobova kuchynég, ukédzky femesel atd.) Celkové naklady této varianty Cini
29 756 900, -- K¢, tj. cca 935.751 EUR.

Variant 1 will be employed and new 805 metres long rails will be built. The railway top will
be adapted for motor traffic, cyclists and pedestrians. The 19th century atmosphere en route

will bewitch the visitors travelling in 3 wagons for 16 people. Budget expenses come to
935,751 EUR.

Varianta 3 — maximalisticka
Variant 3 — maximization

Aktivity jsou totozné s variantou 2, délka trasy je 1 824 m. Je
protazena k Zimnimu stadionu a zakomponovana je expozice zavodu Koh-i-noor. Celkové
naklady této varianty jsou 47.152.775,- K¢, tj. 1.482. 791 EUR.

Variant 3 :  The same as variant 2 but length of the route is 1,824 metres and it is prolonged

to Winter Stadium with the exposition of Kooh-i-noor factory. Budget expenses come to
1.482.791 EUR.

Vyhodnoceni jednotlivych variant
Assessment of individual variants

Varianta 1 - je soustfedéna jen na vyuziti objektl s pési trasou. Neposkytuje pfimé vynosy,
které by zajistily ndvratnost projektu. Na provoz by bylo zapotiebi dotaci.

Varianta 2 - ma vSechny aktivity ispéSného projektu. Optimalné je nastavena i navstévnost.
Néklady jsou v souladu s vynosy, zaruka navratnosti vynalozenych prostfedkli se ocekava.
Varianta 3 - ma vysoké investic¢ni a provozni ndklady, vynosy ze vstupné¢ho neodpovidaji
nakladim.



Variant 1- is a footpath and there will be no anticipated profit.
Variant 2 - relies on optimal attendance and the profit will be adequate to overhead costs.
Variant 3 - has high maintenance and operating expenses.

Organizace a instituce zapojené do FeSeni programu revitalizace
Organizations and institutions participating in the project of revitalization

1966 — zaloZen pfi JihoCeském muzeu byl Pamatnik dopravnictvi
Memorial of Carrying Trade was established at the South Bohemian Museum

1969 — ziizena komise pro konzervaci a obnovu ,,Konéspiezni Zeleznice C. Budgjovice -
Linec®.
Commission for Preservation and Reconstruction of the Horse Drawn Railway Ceské
Budejovice — Linz was established

1996 — ustanovena nadace Hereditas a jeji program ,,Ostrovy”“ na obnovu tradice
,konéspiezky*. Ve spolupraci s Pamatkovym ustavem v Ceskych Bud&jovicich byl
proveden kompletni soupis vSech existujicich objektii, podany byly navrhy na zapis do
statniho programu pamatek dosud nezapsanych objekta.
Foundation Hereditas and its program Islands for the Horse Drawn Railway

reconstruction were established, all the historic buildings

were completely registered,
£

and proposals for their enrolling into the state cultural T
heritage program of still |
unregistered objects were submitted.
2000 — zalozeno ,,Obcanské sdruzeni Konésptezka®™ jako neziskova
organizace

Non-profit civic association the Horse Drawn Railway was

founded.

Investorem projektu na revitalizaci je Utad mésta Ceské Budgjovice. Podporovatelem je
Regionélni a rozvojové agentura (RERA a. s.) Ceské Budg&jovice.

Predpokladana realizace projektu je zavisla na jeho finan¢ni naro¢nosti. Vzhledem k tomu, Ze
projekt nedosahuje objemu velkych projektit PHARE, uvazuje se o jeho provedeni po
etapach, s realizaci vroce 2003.Jako prvni se uvazuje o obnové a revitalizaci Strazniho
domku.

Municipal Office Ceské Budéjovice is a property developer and Regional and
Developmental Agency Ceské Budejovice ( RERA, Ltd. ) is a supporter. Implementation of the



project will be financially challenging and that is why it will be completed in single phases
till 2003.

Verejné minéni ob¢ani a jejich postoje k realizaci ,,konésprezky*
Public opinion concerning the Horse Drawn Railway revitalization

r~r

V zari 2001 bylo osloveno 67 navstévnikli a obyvatel mésta. Pro revitalizaci konéspiezné
zeleznice se vyslovilo 90 % dotdzanych. O tom, ze konésptezka by se mohla stat vyznamnym
fenoménem mésta se vyjadrilo 93 % obyvatel a 83 % navstévnikda.

Vysledky ankety mezi obyvateli Ceskych Budéjovic

M ano One

Vadilo by Vam, kdyby se v C.Bu.
rekonstruovala ¢ast trasy
konéspfezni drahy v jeji
historické podobé?

Myslite si, Ze by tato ¢ast trasy
konésprezni drahy méla mit
pfimou vazbu na jeji historické
objekty v centru mésta?

Domnivate se, Ze nabidka
kulturnich zazitku a zajimavosti v
centru mésta je ve srovnani s
jinymi mésty jihoéeského regionu
dostatecna?

Myslite si, ze by se konéspfezni
draha mohla stat vyznamnym
fenoménem mésta?
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procento respondentu



Vysledky ankety mezi navitévniky Ceskych Budé&jovic

B ano COne

Vadilo by Vam, kdyby se v C.Bu.
rekonstruovala ¢ast trasy
konésprezni drahy v jeji
historické podobé&?

Myslite si, Ze by tato ¢ast trasy
konésprezni drahy méla mit
pfimou vazbu na jeji historické
objekty v centru mésta?

Domnivate se, Zze nabidka
kulturnich zazitk( a zajimavosti v
centru mésta je ve srovnani s
jinymi mésty jiho¢eského regionu
dostateéna?

Myslite si, Ze by se konéspfezni
draha mohla stat vyznamnym
fenoménem meésta?
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V Fijnu 2001 odpovédélo v anketd 17 majiteli a 33 uZivateld a najemnikd objektt v Ceské
ulici.V obou skupiniach vyjadfilo 80 % respondentli, Ze by jim revitalizace konéspiezky
v historické podobé¢ nevadila. 75 % z nich se domniva, Ze by jeji provoz dokonce navstévnost
ulice zvysil. A 92 % respondentii uvedlo, Ze by jim nevadily ani stavebni upravy Ceské ulice.

Vysledky ankety mezi obyvateli v Ceské ulici

Mano One @nevi

Jste presvédien, Ze je Wade ulice v soucasné dobé pro navitévniky
mésta dostateéné atraktivni?

Vadila by vam, kdyby se ve Vasi ulici rekonstruovala konésprezni
draha v jeji historické podobé&?

Myslite si, Ze by provoz konéspfeini drahy zvysil navstévnost Vasi
ulice?

Domnivate se, Ze by pro Vas bylo oZiveni turistického ruchu ve
Vasi ulici pfinosem?

Vadila by Vam v této souvislosti Uprava dopravni obsluznosti?

Mél byste zajem o komearéni vyuZiti pfizemnich prostord Vaseho
domu?

Mél byste zajem zapojit se do programu doprovodnych aktivit?

Souhlasite s tim, Ze podpora cestovniho ruchu je dulezita pro dalsi
rozvoj v podnikatelské oblasti?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

procento respondentu



V soucasné dobé (kveéten 2002) je sestavovana financni studie. Kone¢né slovo o rozsahu
revitalizace a zrealizovani projektu bude mit rada a zastupitelé mésta Ceskych Bud¢&jovic.

Sept. 2001 — 67 citizens and town visitors were asked and 90% of them agreed with the
realization. 93% of citizens and 83% of visitors said it could be an outstanding phenomenon
of the town.

Oct. 2002 — 17 owners and 33 users and tenants of the houses in Ceskd Street were asked.
80% of respondents said they would not mind the realization, 75% of them thought that the
Horse Drawn Railway working could increase the street attendance and 92% said they would
not mind the face-lift of their street.

May 2002 — The financial study is being compiled and the Municipal Council in Ceské
Budéjovice will have their final say as for realization of the revitalization project.

Véiim, ze dobrda myslenka bude zrealizovana a ndrodni kulturni pamétka bude distojné
dalsi staleti zit.

De¢kuji soucasné vSem, kteti m€ i mé kolegy, studenty Univerzity tfetiho v€ku na Zdravotné
socialni fakulté Jihoeské univerzity v Ceskych Bud&jovicich, pfijali na svych pracovistich a
pomohli urc¢it nasemu ,,badéani “smér.

Donation

As a basic material to starting co-operation between the Faculty of Health and Social
Studies at South Bohemian University (Doc. Dr. Jana Semberovad) and LesInfo CZ, a.s. ( Ing
Petr Nedved, manager ) we got the study Revitalization of the objects of the Horse Drawn
Railway, which we would like to thank for.
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